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1.- PRESENTACION

En 1999, fruto de la iniciativa del Departamento Gizartekintza de la Diputacion Foral
de Gipuzkoa, y al amparo del convenio de colaboracién para la mejora de la
accesibilidad y la eliminacion de barreras suscrito con el Instituto de Migraciones y
Servicios Sociales (IMSERSO), y la Fundacion ONCE, la empresa Desarrollos Via
Libre S.A., en colaboracion con la empresa ADIR (BIZGORRE S.L.), realizd6 y
entregd al Ayuntamiento de ESKORIATZA el Plan de Accesibilidad de
ESKORIATZA.

Dicho Plan de Accesibilidad cumplia y cumple todas las condiciones requeridas en el
articulo 13 de la Ley 20/97 para la Promocion de la Accesibilidad en lo que se refiere
a los contenidos minimos de lo que se denominan Programas de Accesibilidad (Plan
de Accesibilidad).

En el mencionado Plan de Accesibilidad se recogian las prioridades de actuacion en
materia de accesibilidad, tanto en la via publica como en la edificacion, del
consistorio para los siguientes cuatro ejercicios.

Trascurrido dicho periodo, en el cual se han realizado numerosas actuaciones en el
municipio de cara a favorecer la accesibilidad, nos encontramos que tanto las
propuestas técnicas, los presupuestos y las prioridades recogidas en el Plan de
Accesibilidad realizado no reflejan fielmente la situacion actual, por lo que conviene
actualizar dicho Plan de Accesibilidad, revisando las propuestas y definiendo nuevas
prioridades que respondan a las nuevas necesidades y demandas que en materia de
accesibilidad se han ido detectando en la ejecucion del primer Plan de Accesibilidad.

Ademas, el propio articulo 13 de la Ley 20/97 para la Promocién de la Accesibilidad
establece que los planes sean cuadrienales, por lo que se deduce que estos se
actualicen o renueven periodicamente.

En este contexto, se enmarca la realizacion de un nuevo Plan de Accesibilidad de
ESKORIATZA que refleja la situacion actual y que define las prioridades de las
nuevas actuaciones a acometer en los siguientes ejercicios.

Este nuevo Plan se centra en revisar, modificar y actualizar las propuestas y los
presupuestos recogidos en el Plan de Accesibilidad realizado anteriormente, y en
establecer nuevas prioridades y temporizaciones de las actuaciones.
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El espacio publico es todo aquel ambito del término municipal que configura la
ciudad. Son las calles, las plazas, los parques y los jardines. En nuestra cultura es el
espacio donde tradicionalmente han tenido lugar las relaciones humanas.

En el transcurso de la historia el espacio publico se ha visto sometido a
modificaciones en su uso. Las calles se han visto invadidas por una gran cantidad de
vehiculos que ocuparon el espacio de los peatones. Este hecho ha generado en
muchas ocasiones la inaccesibilidad al espacio publico. Es por lo tanto necesario
establecer un equilibrio entre el peaton y el vehiculo potenciando al primero y
hallando medidas alternativas para el segundo.

Se trata de retornar a una ciudad en la que el peatén pueda moverse con comodidad
y con seguridad, en la que pueda disfrutar del espacio publico y del cual pueda
sentirse orgulloso.

Para la realizacion del "Plan de actuaciéon en Via Publica” se ha aplicado una
sistematica de trabajo que trata en primer lugar de identificar y diagnosticar aquellas
situaciones urbanas consideradas como barreras, para a continuacion, aplicando los
criterios de accesibilidad, proponer, describir y cuantificar econémicamente las
actuaciones necesarias para su eliminacion y adaptacion.

Este plan de actuacion consta de dos grandes momentos o trabajos diferenciados,
en primer lugar la realizaciéon de un estudio detallado del viario establecido en el
ambito de actuacion en cuanto a su actual accesibilidad, para posteriormente
establecer los itinerarios priorizados que permiten elaborar el plan de actuacion.

Los contenidos del presente volumen se centran en los resultados de ese segundo
trabajo, es decir la propuesta de itinerarios con un diagnostico de las barreras y
carencias encontradas, junto con las actuaciones necesarias con las pautas a
seguir, acompafadas de una valoracibn econOmica de las mismas. La
documentacion que incluye este plan de actuacion es la siguiente:

e Ambito de actuacién
Delimitacion de las zonas urbanas a estudiar y determinacion de las zonas que
se desestiman por motivos topogréficos, por tratarse de zonas industriales o
por estar sujetos a posibles transformaciones urbanisticas.
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e Andlisis del estado actual de la Via Publica
Se describen las caracteristicas generales del estado actual de accesibilidad
de las vias y espacios publicos estudiados, describiendo los problemas mas
destacados y la naturaleza de los mismos. Se analizan las condiciones de
accesibilidad de la via publica y de los elementos estudiados.

e Criterios de priorizacién
Criterios que sirven para poder establecer la propuesta de itinerarios y
determinar, en funcién de los intereses ciudadanos y del estado actual, del
orden de prioridades de acuerdo con los servicios municipales implicados.

e Propuesta de intervencion
Descripcién de los itinerarios y zonas estudiadas para el Plan de Accesibilidad,
Estimacion econdmica de las obras necesarias para la realizacion de las
adaptaciones propuestas. Resumen de los presupuestos.

e Plan de etapas.
Delimitacion de las etapas de ejecucion del Plan, en funcidén de los criterios
municipales de programacion de obras en las vias publicas y de las
disponibilidades econdmicas previstas. Descripcion de cada etapa y relacion
de las calles incluidas en la misma.

e Presupuesto estimativo.
Estimacion economica del coste de las obras necesarias para la realizacion de
las adaptaciones propuestas. Resumen de los presupuestos de via publica
estructurados por fases.

e Anexo I: Informes de calles y zonas libres.
Informes de todas las calles y zonas libres analizadas organizadas por etapas.
Estos informes incluyen el diagnostico, la propuesta de adaptacion, las
intervenciones propuestas y el presupuesto de las mismas.

e Anexo ll: Accesibilidad en la Via Publica.
Andlisis genérico de los problemas de accesibilidad mas comunes que se
encuentran en los espacios y vias publicas, asi como los criterios y propuestas
gue se realizan para la eliminacion de las barreras urbanisticas.
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2.- AMBITO DE ACTUACION

De acuerdo con el ambito de actuacidon que se establecié con los técnicos del
Ayuntamiento en las distintas reuniones y comunicaciones establecidas, el analisis
incluye todas las calles y zonas libres que se han considerado de interés dentro del
casco urbano del municipio. Por lo tanto, y tal y como se establecio, han quedado
fuera del andlisis aquellas zonas donde el casco urbano pierde cohesion y pasa a
ser eminentemente rural, o aquellos barrios no conectados directamente con el
centro por itinerarios peatonales, ya que estos no presentan itinerarios peatonales
claramente definidos.

ltinerarios Peatonales

Se busca hacer accesible el municipio, proponiendo la ampliacion de la acera para
permitir el cruce simultaneo de una persona caminando y otra que va en silla de
ruedas, o plataforma uUnica en aquellas calles estrechas en las que el peatén no
puede circular de manera segura, asi como la construccién de pasos peatonales a
nivel de la calzada, la reordenacion de los elementos de mobiliario urbano, de
sefalizacion y comerciales, procurando que estos estén siempre en el lado externo
de la calzada. Eliminar también aquellos elementos que sean inaccesibles,
sustituyéndolos por otros de disefio correcto cuando sea necesario.

Dada la trascendencia que la inclinacion longitudinal de la calle puede tener en la
accesibilidad de un itinerario, es imprescindible conocer las pendientes de las calles
qgue componen la ciudad. Para ello, se establece un cédigo segun la escala de
pendientes, cuya baremacion va directamente ligada con los criterios de graduacion
dictados por la normativa. De este modo, a la hora de clasificar los diferentes tramos
viales se establecen tres categorias:

- Pendientes entre el 6% y el 8%.

- Pendientes entre el 8% y el 12%.

- Pendientes superiores al 12%.

Se pueden considerar totalmente accesibles, aquellas calles cuya pendiente es
inferior al 6%. Los tramos de calles comprendidos entre el 6% y el 8% también son
accesibles. Los tramos con una pendiente longitudinal superior al 8%, se entiende
gue son inaccesibles o, cuando menos, muy incbmodos para una gran parte de las
personas con discapacidad.
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Aunque las calles que poseen entre el 8% y el 12% de pendiente son practicables,
tramos demasiado largos pueden producir problemas en algunas personas por lo
que se recomienda una diferenciacion frente a los tramos viarios con una inclinacion
inferior al 8%.

La clasificacion de las pendientes urbanas longitudinales permite observar de una
manera rapida y eficaz, las calles que no pueden ser accesibles por su fuerte
pendiente, asi como los diferentes itinerarios que pueden establecerse para lograr
una conexion de los diferentes ambitos urbanos.

La red viaria, compuesta por avenidas, calles y plazas tiene una doble vertiente, por
una lado canalizar los flujos de comunicacion y transportes y a la vez permitir y
potenciar la existencia de ambitos de interaccion social o espacios estanciales. La
jerarquia viaria se realiza en funcidon exclusivamente del trafico que soporta,
diferenciandose los siguientes tipos:

- Vias de uso peatonal exclusivo

- Vias de trafico compartido (uso peatonal preferente)

- Vias de trafico diferenciado 1 o mas carriles (con acera y calzada en dos

niveles distintos)

Las vias de uso peatonal exclusivo son aquellos conjuntos donde este es el Unico
modo de transito autorizado, permitiendo el paso restringido y convenientemente
regulado de determinados vehiculos, como los de emergencias o los dedicados a
carga y descarga. Todo el espacio pertenece al peaton.

Las vias de trafico compartido son vias de coexistencia, con una seccion de
plataforma Unica y un uso peatonal preferente, que facilita la movilidad del peatén en
todo el a&mbito, evitando los problemas que producen las discontinuidades de la red
viaria con una seccion convencional con niveles diferenciados, a la vez que permite
generar y redistribuir diferentes espacios minimizando las fricciones con otros flujos,
separando ambos mediante bandas de mobiliario discontinuo o similares.

Las vias de trafico diferenciado, con acera y calzada, permiten la total segregacion
de traficos a distintas cotas y por diferentes bandas. La interaccion entre ambas se
produce en los cruces de vias y en los pasos peatonales, puntos que requieren un
especial cuidado en su disefio, para permitir la accesibilidad y enfatizar la seguridad
de los peatones.

Plan de Accesibilidad de ESKORIATZA Pag. 7



Volumen 3: Plan de Actuacién en la Via Publica .’
adir

El ancho de las vias es el criterio principal a la hora de la eleccion de su tipologia. En
funcidén de dicha seccion la via sera capaz de alojar las distintas modalidades de
trafico peatonal y rodado, asi como diferentes tipos de mobiliario, existencia o no de
aparcamiento, etc.

Las aceras son los itinerarios peatonales en las vias en las que el trafico peatonal y
el trafico rodado estan diferenciados. La banda libre peatonal es la parte de la acera
destinada al paso, situada en su parte interior en contacto con la fachada. Todo
mobiliario urbano o elemento obstaculizador debe situarse en la banda exterior de la
acera con el objetivo de no interrumpir esta banda.

Se estudian las aceras de todas las calles con trafico diferenciado como
comprobacion del cumplimiento de la anchura libre minima establecida. Se han
identificado los distintos tipos de aceras existentes y su estado de conservacion y
mantenimiento, clasificandolas en:

- Aceras de ancho mayor a 1,50 m. (cumplen con lo establecido por la Normativa).
Aceras de ancho menor a 1,50 m. (no cumplen con la Normativa).
Plataforma Unica en un solo plano a nivel.

Inexistencia de aceras.

Calles sin urbanizar.

Se han detectado situaciones puntuales en la via publica que, por sus
caracteristicas, pueden ocasionar cierto riesgo o accidentes para un peatébn o un
coche y que requieren una intervencion inmediata.

Para jerarquizar las intervenciones y estudiarlas con mas detalle, se han establecido

las zonas de prioridad alta. Para ello se han tenido en cuenta:

- los itinerarios con mayor flujo peatonal y los que recorren espacios de especial
interés.

- los cascos antiguos.

- las areas en las que se ubican los edificios publicos.

- las zonas de mayor intensidad comercial.

- las zonas de mayor intensidad de actividades de ocio y tiempo libre

- los barrios con alta densidad de poblacion y antigiedad en la urbanizacion.

- las zonas en las que se ubican los centros de servicios sociales destinados a la
poblacién mayor y con dificultad de movilidad.
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Vados Peatonales

Los vados peatonales son los puntos en los que se produce el contacto entre la cota
de la acera y la de la calzada en las calles con trafico diferenciado. Su existencia es
condicion indispensable para el correcto deambular de personas con dificultades
motoras y/o sensoriales.

Se deben colocar en todos los posibles puntos de cruce de las calles existentes. En
calles de gran longitud se colocaran vados intermedios. Los criterios de disefio son
muy estrictos y de su cumplimiento depende una utilizacion y deteccion adecuadas.

Se estudian las aceras de todas las calles con trafico diferenciado y se comprueba la
existencia de vados peatonales en todos los puntos de cruce. En este sentido se
analizan los siguientes casos:

0 Vado peatonal adecuado.
0 Inexistencia de vado peatonal: Punto de cruce sin rebaje.

0 Vado peatonal inadecuado en esquina: Vado peatonal situado los cruces de
calles, tiene rebaje, es inadecuado por estar orientado hacia centro de la
interseccion y no la acera contraria.

o0 Vado peatonal inadecuado: Vado peatonal que no cumple todos los criterios
de disefio que garantizan su adecuado uso y deteccion.

Zonas Libres y Espacios Publicos

También se han estudiado los Espacios Publicos y Zonas Libres existentes en el
casco urbano. Nos referimos a los espacios urbanos que forman parte de la
configuracion de la via publica y no estan considerados como calles. Este es el caso
de los parques, plazas, jardines, y otros de analoga naturaleza.

Aunque el estudio que se realiza de los mismos es similar al que se emplea en el
resto de la via publica, estos espacios tienen una caracteristica especifica que
justifica que se haga esta mencién especial: forman parte de los itinerarios, y de
hecho son uno de los elementos de referencia para su configuracion, pero a su vez
son espacios con recorridos interiores propios y estan utilizados por las personas
para su ocio, esparcimiento y actividades de esa indole.
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Se ha realizado un estudio de las zonas libres, es decir los parques y jardines
principales. Una vez analizados y diagnosticados, se proponen soluciones de
adaptacion de tal manera que:

— Se garantice la accesibilidad en los itinerarios principales de la zona analizada,
como son aquellos que conducen a puntos importantes como bancos, fuentes,
zonas de sombra, etc. Los criterios para diagnosticar la accesibilidad de un
itinerario seran los mismos que los empleados en el diagndéstico de la via publica.

— Se garantice que los elementos de uso colectivo sean accesibles, como bancos,
fuentes o papeleras, proponiéndose segun el caso su adaptacion, su sustitucion
por otro accesible, o la instalacion paralela de un elemento que, cumpliendo la
misma funcion, sea accesible para toda la poblacién.

- Exista un nivel de iluminacion nocturna suficiente, no existiendo zonas o angulos
oscuros que crean inseguridad. Los elementos de iluminacion, ademas, serviran
para facilitar, mediante su disposicion ordenada, la comprension espacial de las
diferentes zonas e itinerarios.

Calles y Zonas Libres estudiadas

De cara a realizar el analisis se han identificado los puntos de interés del casco
urbano, y se han establecido los distintos recorridos o itinerarios que unen estos
puntos. Posteriormente se ha procedido a dividir el casco urbano en zonas, tomando
como referencia los puntos de interés identificados, el trazado de las calles del casco
urbano y los cruces entre calles.

Se han dividido las calles en tramos. Cada tramo es identificado graficamente en la
cartografia especificando la calle a la que pertenece y las calles con las que
intersecta en sus extremos.

Un tramo puede acabar, comenzando el siguiente, en puntos en los que la calle
cambia de tipologia (desaparecen las aceras, pasa a ser peatonal, deja de estar
urbanizada, etc...) pero por regla general, un tramo es un fragmento de calle que va
de un cruce al siguiente, y por lo tanto, donde intersecta con otros tramos.

Dado que existen calles sin nombre, asi como bocacalles o callejones con el nombre
de otras calles adyacentes u otros casos similares, existen tramos cuya Unica
identificacion es un nombre de calle no exactamente coincidente con el oficial, sino
que puede ir acompafado de expresiones explicativas del tipo “lateral”, o “escaleras”
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En cualquier caso, las calles y zonas libres estudiadas para la elaboracion del Plan
de Accesibilidad son las que se presentan en las siguientes tablas, y podemos ver
representadas en el plano.

CALLE TRAMOS (N°) LONGITUD (m)
ACCESO CEMENTERIO 1 113
ACCESO POLIDEPORTIVO 1 107
AINGERU GUARDA 3 339
AINGERU GUARDA (POLIGONO) 1 21
ANTONTXU 1 20
ARANBURUZABALA 5 523
ARANBURUZABALA, 19 1 82
ARANBURUZABALA, 56 1 93
ARBINOSTE 1 276
CARRETERA GI-3341 4 134
DORLETA (NORTE) 1 154
DORLETA (SUR) 1 233
GAZTANADUI 2 348
HIDALGA 4 209
HIDALGA (PASAJE) 1 75
HIDALGA, 12 (LATERAL) 1 20
INTXAURTXUETA 3 500
INTXAURTXUETA (APARCAMIENTO) 1 66
JOSE ARANA 3 135
OLAZAR 2 196
OLAZAR, 1-8 1 129
SAN JUAN 4 240
SAN JUAN, 12 3 108
SAN JUAN, 13-15 1 49
SAN JUAN, 3-5 1 35
SAN JUAN, 9 (LATERAL) 1 39
SAN PEDRO (I) 1 180
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CALLE TRAMOS (N°) LONGITUD (m)
SAN PEDRO (Il) 1 140
SAN PEDRO (lll) 1 301
SANTA ANA (I) 3 119
SANTA ANA (1) 3 230
SANTA ANA (Il) 2 90
SANTA ANA (IV) 1 42
SANTA MARINE 1 9
TOTAL 62 5.355

Por otro lado, también se han incluido en el analisis las Zonas Libres, que son los
espacios urbanos que forman parte de la configuracion de la via publica y no estan
considerados como calles. Este es el caso de los parques, paseos, plazas, jardines,
y otros de analoga naturaleza. En ESKORIATZA se han estudiado e incluido en los
presupuestos del Plan de Accesibilidad las siguientes zonas libres:

Zonas Libres

ARANBURUZABALA (JUEGOS INFANTILES)
DORLETA (JUEGOS INFANTILES)

PARQUE SAN PEDRO

PASEO DEL RIO
PLAZA AINGERU GUARDA

PLAZA E. GOROSARRI

PLAZA F. ESKORIATZA
PLAZA FRONTON

PLAZA GERNIKAKO ARBOLAREN

PLAZA INTXAURTXUETA (1)
PLAZA INTXAURTXUETA (II)
PLAZA OLAETA

PLAZA OLAZAR
PLAZA SANTA MARINE ARRATEA

adir
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3.- ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

El municipio de ESKORIATZA, pertenece a la comarca del Alto Deba y se encuentra
situada a 76 km de Donostia. Tiene una poblacion de 3.958 habitantes, una
extension de 40,4 kmz?, y una densidad de 97,9 hab./km?

ESKORIATZA, ademas del casco urbano, estda compuesto por las anteiglesias, que
son antiguas aldeas que quedaron adscritas a la localidad de Eskoriatza, cuando se
form6 la Universidad de Eskoriatza en 1630. De hecho las anteiglesias son
anteriores en su existencia al casco urbano del pueblo y constituyen todavia
parroquias diferentes a Eskoriatza. En la actualidad el crecimiento del ndcleo urbano
del municipio unido al despoblamiento de las anteiglesias las ha convertido en
pequefios barrios rurales que suman algo mas del 11% de la poblacion del municipio
y han perdido importancia en el conjunto del municipio. Sin embargo, la mayor parte
del término municipal de Eskoriatza es territorio de las anteiglesias. Las siete
anteiglesias de Eskoriatza son:

e Apotzaga: 64 habitantes. e Marin: 54 habitantes.
« Bolibar : 106 habitantes. ¢ Mazmela : 77 habitantes.
e Gellao: 25 habitantes. e Zarimutz: 62 habitantes.

El casco urbano de ESKORIATZA se caracteriza por dos calles, Aranburuzabala y
Arana, que con edificios muy significativos en sus extremos opuestos, crean un
pintoresco recorrido. El encuentro de las dos calles constituye un espacio de
transicion abierto con muestras de singular arquitectura.

Se repite, de manera generalizada, la tipologia de edificios con planta baja sin
soportal y dos pisos superiores, con predominio de una fachada plana con balcones
de escaso vuelo, algunos en losa de piedra. La construccion es heterogénea y se
aprecian edificios con ampliaciones y reformas en hormigén. La fragmentacion en
lotes existente evita una imagen uniforme de bloque lineal.

La zona analizada del centro urbano de ESKORIATZA se desarrolla sobre un area
de espacios abiertos, en la que no se presentan grandes pendientes que dificulten
las comunicaciones peatonales. Las mayores pendientes de la zona se presentan en
las zonas de San Juan y San Pedro
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Por tipologia de calle, la via publica analizada se divide de la siguiente forma (ver
plano de la via publica de ESKORIATZA segun tipologias representadas por un

codigo de colores):

peatonal, sin diferencias de cotas en su seccion.

Acera Unicay calzada: Tramos formados por una calzada y 878 m.| 16,40%
acera unicamente en uno de los margenes.

Aceras y calzada: Tramos formados por una calzada con 3.606 m.| 67,34%
aceras a ambos margenes.

Escaleras: Tramos que discurren por escaleras al aire libre, 113m.| 2,11%
conectando zonas ubicados en distintas cotas.

No considerada y en Obras: Tramos de via publica no 317 m.| 5,92%
considerados en el momento del estudio o en obras

Plataforma Unica mixta: Via de circulacion de coexistencia 131 m.| 2,45%
peaton / coche, sin diferencias de cotas en su seccion.

Plataforma Unica peatonal: Via de circulacion unicamente 310 m.| 5,79%

Dentro del estudio de la via publica de ESKORIATZA, y en lo que se refiere a los
elementos urbanos, se han estudiado 16 tipos de elementos urbanos, que hacen un
total de 530 unidades. Algunos datos sobre lo estudiado se detallan en las siguientes

tablas.
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Alcorque 72 ud.
Armario de instalaciones 1 ud.
Banco 71 ud.
Boca de incendios 4 ud.
Bolardo 106 ud.
Contenedor de residuos 7 ud.
Farola 51 ud.
Fuente 9 ud.
Jardinera 3 ud.
Papelera 23 ud.
Poste sin conexion a tierra 2 ud.
Reja o registro 44 ud.
Sefial de tréafico 21 ud.
Vado de calzada elevada 9 ud.
Vado de vehiculos 16 ud.
Vado peatonal 91 ud.
Subtotal 530 ud

Como ya se ha comentado en la metodologia, a la hora de diagnosticar si un

elemento urbano es accesible, se toman en consideracion dos parametros: la

ubicacién y el disefio. La combinacién de estos dos aspectos es el que determina el

impacto sobre la accesibilidad y el que orienta la intervencion a realizar.

En la tabla que se presenta a continuacion, vienen reflejados los resultados globales
del andlisis de los elementos urbanos en cuanto a accesibilidad segun su ubicacion.

En esta tabla sélo se recogen aquellos elementos urbanos en los que la incorrecta

ubicaciéon es un factor determinante para establecer la condicién de accesibilidad y

para definir las intervenciones a realizar.

Elemento Mal
Alcorque 72
Armario de instalaciones 1

Banco 18

Plan de Accesibiidad de ESKORIATZA

Pag. 15

adir



Volumen 3: Plan de Actuacién en la Via Publica

Boca de incendios 4
Bolardo 106
Contenedor de superficie 7
Farola 51
Jardinera 3
Papelera 23
Poste sin conexion a tierra 2
Sefial de tréafico 21
Total 308

La mayor parte de los elementos mal ubicados en ESKORIATZA se asientan sobre
aceras que no tienen anchura suficiente, lo cual provoca que todos los elementos
que estén sobre éstas, no respeten la distancia minima a la fachada que se requiere
segun los parametros minimos de accesibilidad. Ocurre también en muchos casos
que el mobiliario urbano se encuentra junto a las fachadas que deben quedar libres.

Otro aspecto fundamental para diagnosticar la accesibilidad es el disefio, para lo que
se ha realizado un andlisis y valoracion de las diferentes tipologias de mobiliario
urbano presentes en ESKORIATZA. Este estudio se desarrolla en el siguiente
capitulo.

Por ultimo, cabe decir que se han detectado una serie de carencias o inexistencias
en el estudio realizado en la Via Publica que son de gran importancia desde el punto
de vista de la accesibilidad, y en el Plan se proponen intervenciones en esa linea.

Por ejemplo, la inexistencia de pasamanos o barandillas en tramos con pendiente
elevada, rampas o escaleras, ademas de incumplir la normativa, puede provocar
problemas de seguridad para las personas. Otro ejemplo es la inexistencia de
franjas sefalizadoras y de pavimento de alarma en los itinerarios y en los vados, que
perjudica notablemente a las personas invidentes.

Inexistencia de bandas rugosas en escaleras 1.818 ud.
Inexistencia de barandilla de proteccion 227 m.
Inexistencia de franja sefializadora tactil en escalera 422 ud.
Inexistencia de franja sefializadora tactil en peligro 124 ud.
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Inexistencia de franja sefializadora tactil en rampa 6 ud.
Inexistencia de franja sefalizadora tactil en vado 145 ud.
Inexistencia de pasamanos en escalera 285 m.
Inexistencia de pasamanos en rampa 22 m.
Inexistencia de pasamanos en pendientes pronunciadas 662 m.
Inexistencia de rejilla lineal 88 m.
Inexistencia de vado peatonal 54 ud.

A continuacidon podemos ver los siguientes planos de la via publica de
ESKORIATZA: por un lado, un plano de representacion grafica de las tipologias de
calles dibujadas segun un cédigo de colores, y por otro lado, otro plano donde se
representan las pendientes superiores al 6%.

También se han estudiado los denominadas Zonas Libres que son los espacios
urbanos que forman parte de la configuracion de la via publica y no estan
considerados como calles. Este es el caso de los parques, plazas, jardines, y otros
de analoga naturaleza.

Aunque el estudio que se realiza de los mismos es similar al que se emplea en el
resto de la via publica, estos espacios tienen una caracteristica especifica que
justifica que se haga esta mencidén especial: forman parte de los itinerarios, y de
hecho son uno de los elementos de referencia para su configuracion, pero a su vez
son espacios con recorridos interiores propios y estan utilizados por las personas
para su ocio, esparcimiento y actividades de esa indole.

La forma del conjunto urbano de Eskoriatza, alargada y estrecha, siguiendo la
cuenca del rio Deba, hace que la orografia no sea un problema especialmente
relevante en el analisis de la accesibilidad del casco. Practicamente no existen calles
de gran pendiente (s6lo 901 metros de calle analizada presentaban una pendiente
superior al 8%), ni grandes tramos de escaleras.

El mayor inconveniente se encuentra en el casco antiguo, donde la estrechez de las
calles hace que no haya espacio suficiente para ensanchar las aceras, que son
minimas, obligando a tomar medidas que son tan necesarias como costosas.
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CLASIFICACION POR TIPOLOGIAS

Aceras y calzada

Acera unica y calzada
Plataforma unica peatonal
Plataforma unica mixta
Escaleras

En obras




ESTUDIO DE PENDIENTES

Pendientes superiores a la legal

6 < pendiente < 8
8 < pendiente < 12
12 < pendiente




Volumen 3: Plan de Actuacién en la Via Publica .’
adir

Por lo general, el problema mas importante de los detectados en ESKORIATZA, por
su repercusion en el nivel de accesibilidad de la via publica, es que las aceras
presentan anchuras insuficientes, que no respetan la anchura de paso libre
establecida por la normativa para itinerarios peatonales (resultan excesivamente
estrechos 324 metros de acera), o que faltan tramos de acera que den continuidad a
los itinerarios peatonales (563 nuevos metros de acera).

Este problema se ve agravado en numerosas ocasiones por la presencia de
numerosos elementos de mobiliario urbano, como farolas, arboles, sefiales de
trafico, o papeleras, que disminuyen esta anchura de paso aun mas, obligando a
intervenciones que en muchas ocasiones son costosas y no faciles de asumir,
Existen 274 elementos de mobiliario urbano que hay que desplazar para facilitar el
transito peatonal

Otro problema importante detectado es el mal disefio de los vados peatonales. En
numerosas ocasiones las aceras no estan rebajadas, y en algunos cruces ni siquiera
existen pasos peatonales. En 92 casos estan mal disefiados o son inexistentes

La excesiva estrechez de algunas aceras, la falta de continuidad de los itinerarios
peatonales, la inexistencia de vados peatonales y la presencia de vados peatonales
mal disefiados, la existencia de desniveles y riesgos, y de pendientes superiores al
6% permitido por la normativa..... impiden la existencia de itinerarios peatonales
considerados accesibles que unan los distintos puntos de interés y servicios del
casco urbano.

En las Zonas Libres de ESKORIATZA los problemas de accesibilidad diagnosticas
tienen que ver con la sustitucion de mobiliario urbano que presenta disefios
inadecuados, y con la necesidad de adaptar los accesos constituidos por rampas y
escaleras.

En conclusién, para resumir la situacion actual en cuanto a Accesibilidad en la via
publica de ESKORIATZA podriamos decir que, gracias sobre todo a las actuaciones
qgue se han realizado en el municipio de cara a favorecer la accesibilidad, la situacion
no es excesivamente problematica, sobre todo en cuanto a que los principales
problemas existentes no son excesivamente costosos ni dificiles de resolver.

A continuacion se detallan, a modo de ejemplo algunos de los problemas mas
representativos de la situacion encontrada.
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Aceras

Un problema importante detectado relacionado con las aceras y la creacion de
itinerarios peatonales es la discontinuidad del itinerario debido a la inexistencia de
distintos tramos de acera, o la existencia de puntos en los que la acera existente es
estrecha, o de tramos de acera en mal estado o con pendientes transversales que
pueden provocar problemas de movilidad a los peatones, siendo cuanto menos una
molestia, cuando no un riesgo de tropiezo

En este sentido se han encontrado bastantes zonas donde en la actualidad no hay
aceras, y sin embargo son itinerarios utilizados por los peatones. La mayoria de los
edificios publicos y de interés no son accesibles en la actualidad desde itinerarios
peatonales. En estos casos se ve necesario plantear la construccion de diversos
tramos de acera para dar continuidad los distintos itinerarios peatonales existentes.

Ausencia de itinerario peatonal sobre aceras
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Ademas hay algunos puntos en los que la acera existente es excesivamente
estrecha por lo que es dificil crear itinerarios peatonales accesibles. Otro problema
encontrado en varios puntos es la escasa seccion de los puentes sobre los que
discurren las aceras, lo que impide la ampliacion de las mismas para el transito
peatonal.

Aceras estrechas

También destaca la existencia de tramos de acera en mal estado, con pavimento
inadecuado o0 con pendientes transversales que, como los anteriores, pueden
provocar problemas de movilidad a los peatones o riesgo de tropiezo.
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e
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Aceras en mal estado / Con pavimento inadecuado

=

P e EE T
Aceras con pendiente transversal

También existen zonas en las que la excesiva estrechez de la calle (incluso con
viviendas que estan en muchos casos contiguas a la carretera.....), impide hacer
aceras accesibles sin afectar al ancho de la via y al paso de los vehiculos, por lo que
se considera de interés transformarlas en plataformas Unicas (Via de circulacion de
coexistencia peatdn / coche, sin diferencias de cotas en su seccidn).

Calles a transformar en plataforma Gnica
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Mobiliario Urbano

La problematica de las aceras se ve agravado en numerosas ocasiones por la
presencia de elementos de mobiliario urbano mal ubicados, como farolas,
arboles, sefiales de trafico, o papeleras, que disminuyen la anchura de paso aun
mas, o generan obstaculos en el lado de la fachada, dificultando la orientacion de las
personas invidentes con baston, y obligando a intervenciones que en muchas
ocasiones son costosas y no faciles de asumir (el mobiliario se debe de alinear en el
lado de la fachada sin invadir los itinerarios peatonales).

Sefial y boca de riego mal ubicados Alcorques mal ubicados

Otro problema relacionado con la accesibilidad es la existencia de mobiliario urbano
y de elementos urbanos que por su disefio pueden ser inaccesibles, pueden
provocar riesgos o tropiezos, o cuanto menos impiden su uso, como pueden ser la
falta de alcorques de proteccion en los arboles, rejillas y fuentes mal disefiadas, etc.
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Rejas con mal disefo

Mobiliario mal disefiado

Plan de Accesibiidad de ESKORIATZA




-
Volumen 3: Plan de Actuacién en la Via Publica .'

Otros Obstaculos en el itinerario

En esta misma linea, cabe mencionar la existencia de escalones aislados, en los
itinerarios peatonales, y que si no se eliminan dificultan e impiden el transito
peatonal; y la existencia de algunos vados para vehiculos que invaden la acera y
gue generan desniveles en el itinerario peatonal (conviene reconstruir estos vados,
priorizando el paso peatonal sobre el rodado).

Escalones aislados

Ademas, se han encontrado algunos desniveles que entrafian riesgo para los
viandantes, y que conviene sefalizar con franjas de pavimento contrastado y/o
solventar con la colocacion de una barandilla de proteccidn para evitar accidentes.

Zonas de riesgo
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Zonas de riesgo

Escaleras y Rampas

En el andlisis realizado nos hemos encontrado con algunos tramos de escaleras
gue, no cumplen la normativa, y hay que adaptar con la colocacién de pasamanos a
doble altura, franja sefializadora y bandas rugosas en escalones, ademas de otras
intervenciones mas especificas.

Adaptacion de escaleras
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También hemos encontrado alguna rampa en los itinerarios peatonales que hay que
adaptar con la colocacion de pasamanos a doble altura y franja sefalizadora.
Ademas en algunos puntos se han detectado desniveles en los itinerarios
peatonales que hay solventar con la construccién de rampas que faciliten el transito.

Rampas existentes
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Pendientes

En el caso de AULESTI, por su configuracién orogréfica, ha resultado imposible
establecer una red de itinerarios minima que no discurra por tramos de pendiente
superior al 6%. La existencia de esas pendientes provoca dificultades de
desplazamiento de las personas mayores y con problemas de movilidad, ya que
necesitan de apoyo en la deambulacién por esos tramos.

Tramos con pendiente superior al 6%

Vados vy Pasos Peatonales

Otro de los problemas de accesibilidad detectados, y que destaca por su repercusion
en el nivel de accesibilidad de la via publica, es el de los problematicos e
importantisimos vados peatonales necesarios para la continuidad de los itinerarios
peatonales entre aceras.

En muchos casos los vados peatonales estan mal disefiados (pendientes
transversales inadecuadas o rebaje excesivamente alto), y en otros casos existe el
paso peatonal pero no hay vados (las aceras en los puntos en los que deberian
estar los vados no estan rebajadas). También se ha detectado que en algunos
cruces ni siquiera existen pasos peatonales.
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Inexistencia de paso peatonal

Ademas existen varios vados peatonales sin adaptar que, aun cumpliendo los
requisitos de disefio en cuanto a pendientes y rebajes, carecen del pavimento de
alarma contrastado con el circundante y de la franja sefalizadora. Estas
adaptaciones son importantes para garantizar la accesibilidad a las personas
invidentes o con problemas visuales severos.
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Vados peatonales correctos pero sin pavimento de alarma
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4.- TIPOLOGIAS DE MOBILIARIO URBANO

Dado que el mal disefio de estos elementos afecta a su uso, pero sin embargo no
afecta al nivel de accesibilidad de la via publica en cuanto a itinerarios peatonales,
se ha considerado que la adaptacion del mobiliario urbano no accesible, que en casi
todos los casos conlleva su sustitucion, puede no ser absolutamente prioritaria, y
producirse cuando se afronte el cambio de estos elementos por el simple factor de la
renovacion. Por este motivo los costes asociados a esta sustitucion no se reflejan en
los presupuestos ni en las intervenciones del plan.

Sin embargo se ha considerado de interés que el Ayuntamiento disponga del
diagnéstico en cuanto al disefio del mobiliario urbano, de modo que sea un factor
mMAas a tener en cuenta a la hora de priorizar la renovacion de unos elementos sobre
la de otros, y también en el momento de elegir el disefio del nuevo mobiliario. Por
altimo, se establece si se recomienda su sustitucion por otro elemento accesible.

A continuacién podemos ver una serie de fichas que recogen, a modo de resumen,
las condiciones de accesibilidad que presentan las distintas tipologias de elementos
de mobiliario urbano que nos hemos encontrado en nuestro estudio.

Cada ficha recoge un tipo de elemento de mobiliario urbano diferente y consta de
una imagen identificativa de la tipologia a evaluar, la relacion de los aspectos que se
analizan junto con las medidas del elemento que afectan a su nivel de accesibilidad,
y un breve diagnéstico en cuanto a accesibilidad.

Las tipologias de elementos urbanos o de mobiliario urbano, que podemos encontrar
en este informe son las siguientes:

= Alcorques

»= Bancos

= Boca de riego

= Bolardos.

= Fuentes.

= Jardineras

= Papeleras.
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ALCORQUES

La Ley para la Promocién de la Accesibilidad, en sus anejos técnicos, especifica que
los arboles que se sitien en los itinerarios peatonales tendran los alcorques
cubiertos con elementos enrasados con el pavimento circundante, colocados sin
holguras, que no sean deformables bajo la accién de pisadas o rodadura de
vehiculos.

Si estos elementos son enrejados, seran antideslizantes tanto en seco como en
mojado, seran en cuadricula con aperturas maximas de 1x1 cm. si invaden el ancho
minimo del itinerario peatonal, y de 2,5x2,5 cm. en caso contrario.

Los alcorques que invaden el ancho minimo del itinerario peatonal se reflejan en las
propuestas de adaptacion de la via publica, por lo cual tomaremos como referencia
la rejilla de 2,5x2,5 cm. de apertura.

ALCORQUE AL-01

Fotografia Diagnostico

Este alcorque no presenta ningun problema
con respecto a la accesibilidad, la rejilla no
supera en ancho maximo exigido por la Ley.

Aspectos diagnosticados Medicion Cumple
Enrasado con pavimento circundante - Si
Cubierto por elemento sin holguras e indeformable - Sl
Rejilla en cuadricula apertura maxima 2,5x2,5 cm. - SI

Observaciones

Se consideran deformables todas las rejillas que apoyan directamente en la tierra
sin otra sujecion, ya que con el paso del tiempo éstas inevitablemente se mueven,
provocando resaltos entre las distintas piezas.

Propuesta

ELEMENTO A SUSTITUIR
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ALCORQUE AL-02

Este modelo de alcorque no es accesible
segun la Ley porque la tierra no esta
protegida con ningun elemento que la cubra.

Enrasado con pavimento circundante

Cubierto por elemento sin holguras e indeformable -

Rejilla en cuadricula apertura maxima 2,5x2,5 cm.

ELEMENTO A SUSTITUIR

ALCORQUE AL-03

Este tipo de alcorque no resulta accesible
segun la Ley porque la tierra no esta
protegida con ningun elemento que la cubra y
ademas presenta un pequefio bordillo que
puede provocar tropiezos.

Enrasado con pavimento circundante

Cubierto por elemento sin holguras e indeformable -

Rejilla en cuadricula apertura maxima 2,5x2,5 cm.

ELEMENTO A SUSTITUIR
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ALCORQUE AL-04

Accesibilidad.

Enrasado con pavimento circundante

Cubierto por elemento sin holguras e indeformable

Rejilla en cuadricula apertura maxima 2,5x2,5 cm.

ELEMENTO A SUSTITUIR NO

Este tipo de alcorque no presenta ningun
problema con respecto a la Ley de

ALCORQUE AL-05

Enrasado con pavimento circundante

Cubierto por elemento sin holguras e indeformable -

Rejilla en cuadricula apertura maxima 2,5x2,5 cm.

ELEMENTO A SUSTITUIR

Este tipo de rejilla que cubre el alcorque no
resulta accesible segun la Ley porque
apertura de la cuadricula es de 3 cm.

la
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ALCORQUE AL-06

Este tipo de rejilla que cubre el alcorque no
resulta accesible segun la Ley porque Ila
apertura de la cuadricula es de 3 cm.

Enrasado con pavimento circundante

Cubierto por elemento sin holguras e indeformable -

Rejilla en cuadricula apertura maxima 2,5x2,5 cm.

ELEMENTO A SUSTITUIR
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BANCOS

Segun dispone la normativa aplicable, los bancos de los espacios libres de uso
publico tendran el asiento situado a una altura comprendida entre 40 y 50 cm,
disponiendo de respaldo y reposabrazos, estos a una altura entre 20 y 25 cm sobre
el nivel del asiento. Cuando la propuesta de sustitucidn sea positiva y tenga un
asterisco, hay que tener en cuenta lo siguiente:

* A pesar de que se proponga su sustitucion como modelo de banco, la normativa
establece la no obligatoriedad de que, alli donde haya bancos, se instale uno
accesible cada 50m. como maximo, pudiéndose utilizar otros tipos de banco siempre
gue sea de manera complementaria a los accesibles, ajustandose a las condiciones
ergondmicas que faciliten el levantarse y sentarse.

Ademas, a pesar de que los reposabrazos son exigibles, pudieran no ser siempre
necesarios, e incluso en ocasiones, ser perjudiciales, pues impiden la transferencia
desde una silla de ruedas. Por ello lo ideal es situar bancos que alternativamente.

BANCO BA-01

Fotografia Diagndéstico

Dadas las caracteristicas de este tipo de
banco se considera accesible segun la Ley.

Aspectos diagnosticados Medicion Cumple
Sin voladizos - Sl
Asiento entre 40 y 50 cm altura 0,40 SI
Reposabrazos a 20-25 cm del asiento 0,22 SI
Dispone de respaldo - SI
Propuesta
ELEMENTO A SUSTITUIR
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BANCO BA-02

Dadas las caracteristicas de este tipo de
banco no se considera accesible segun la ley,
ya que carece de reposabrazos. También se
observan unos pequefios voladizos laterales
gue pueden dificultar su presencia a personas
que utilicen bastén guia.

Sin voladizos

Asiento entre 40 y 50 cm altura 0,42

Reposabrazos a 20-25 cm del asiento -

Dispone de respaldo

ELEMENTO A SUSTITUIR

BANCO BA-03

Dadas las caracteristicas de este tipo de
banco no se considera accesible segun la ley,
ya que carece de respaldo y reposabrazos.

Sin voladizos

Asiento entre 40 y 50 cm altura 0,40

Reposabrazos a 20-25 cm del asiento -

Dispone de respaldo

ELEMENTO A SUSTITUIR
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BANCO BA-04

Dadas las caracteristicas de este tipo de
banco no se considera accesible segun la
ley, ya que carece de reposabrazos.

Sin voladizos

Asiento entre 40 y 50 cm altura 0,42

Reposabrazos a 20-25 cm del asiento -

Dispone de respaldo

ELEMENTO A SUSTITUIR

BANCO BA-05

Dadas las caracteristicas de este tipo de
banco no se considera accesible segun la ley,
ya que carece de reposabrazos.

Sin voladizos

Asiento entre 40 y 50 cm altura 0,41

Reposabrazos a 20-25 cm del asiento -

Dispone de respaldo

ELEMENTO A SUSTITUIR
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BANCO BA-06

Este banco no se considera accesible segun
los pardmetros definidos en la Ley, debido a
la presencia de voladizos laterales y a la
inexistencia de reposabrazos.

Sin voladizos

Asiento entre 40 y 50 cm altura 0,44

Reposabrazos a 20-25 cm del asiento -

Dispone de respaldo

ELEMENTO A SUSTITUIR

BANCO BA-07

Este banco no se considera accesible segun
los parametros definidos en la Ley, debido a
gue no dispone de reposabrazos.

Sin voladizos

Asiento entre 40 y 50 cm altura 0,42

Reposabrazos a 20-25 cm del asiento -

Dispone de respaldo

ELEMENTO A SUSTITUIR
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BOCA DE RIEGO

Cualquier elemento fijo o mévil situado a una altura inferior a 2,20 m. se prolongara
hasta el suelo con toda su maxima proyeccion en planta. Por semejanza entre este
tipo de elementos en cuanto a tamafio y forma, con los bolardos, se establecera
también que seran visibles por su volumen y color

BOCA DE RIEGO BR-01

Este tipo de elemento no presenta ningun
problema de accesibilidad en cuanto a su
disefio. En ocasiones, por problemas de
mantenimiento, falta la carcasa superior que
cubre el elemento, dejando al descubierto
orificios que pueden crear riesgos
innecesarios, sobre todo a nifos.

Sin voladizos -

Visibles por volumen (altura) 0,80

Visibles por color (color contrastado con entorno) Rojo-gris

ELEMENTO A SUSTITUIR
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BOLARDOS

La Ley para la Promocién de la Accesibilidad, en sus anejos técnicos, especifica que
los bolardos 0 mojones que se coloquen en los espacios libres de uso publico, seran
visibles por su volumen y color y no seran susceptibles de enganche. Ademas no
deben presentar voladizos o salientes no proyectados hasta la planta.

BOLARDO BO-0

Este tipo de bolardo se puede considerar
accesible teniendo en cuenta los parametros
establecidos por la Ley.

Sin voladizos -

Visibles por volumen (altura) 0,40

Visibles por color (color contrastado con entorno) Negro-gris

No susceptible de enganche -

ELEMENTO A SUSTITUIR
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BOLARDO BO-0

Este tipo de bolardo no presenta ningan
problema en cuanto a accesibilidad.

Sin voladizos -

Visibles por volumen (altura) 0,70

Visibles por color (color contrastado con entorno) Rojo-gris

No susceptible de enganche -

ELEMENTO A SUSTITUIR

BOLARDO BO-0

Este tipo de bolardo no presenta ningun
problema en cuanto a accesibilidad.

Sin voladizos -

Visibles por volumen (altura) 0,65

Visibles por color (color contrastado con entorno) Negro-gris

No susceptible de enganche -

ELEMENTO A SUSTITUIR
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BOLARDO BO-0

Este tipo de bolardo no puede considerarse
accesible debido a su inadecuado disefio.

Sin voladizos -

Visibles por volumen (altura) 0,38

Visibles por color (color contrastado con entorno) Negro-gris

No susceptible de enganche -

ELEMENTO A SUSTITUIR
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FUENTES

Segun la ley, no deberan existir cambios de nivel que impidan el acercamiento a
cualquier persona usuaria y si el accionamiento es manual, debera estar situado a
90cm como méaximo desde el suelo y ser manejable para personas con dificultades
de manipulacion.

Si existen rejillas de desagiie seran antideslizantes en seco y en mojado y tendran
una apertura maxima de 2,5 x 2,5 cm.

FUENTE FU-01

Fotografia Diagnéstico

Esta fuente no puede considerar accesible
debido principalmente a que no permite el
acercamiento a la misma de cualquier
persona.

Aspectos diagnosticados Medicién | Cumple

Sin voladizos - SI

Permite el acercamiento a cualquier persona - -

Rejillas antideslizantes apertura maxima 2,5x2,5 cm - -

Accionamiento a 90 cm. maximo 0,90 Sl

Dispositivo manejable para todas las personas - SI
Propuesta

ELEMENTO A SUSTITUIR Sl
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FUENTE FU-02

Esta fuente no se puede considerar accesible
puesto que presenta un voladizo no
detectable por un bastén blanco de movilidad.

Sin voladizos

Permite el acercamiento a cualquier persona -

Rejillas antideslizantes apertura maxima 2,5x2,5 cm -

Accionamiento a 90 cm. maximo 0,90

Dispositivo manejable para todas las personas

ELEMENTO A SUSTITUIR

FUENTE FU-03

A pesar de sobrepasar la altura del grifo en
unos cm, este tipo de fuente puede
considerarse accesible, siempre y cuando se
cambie la rejilla, poniendo una accesible.

Sin voladizos

Permite el acercamiento a cualquier persona -

Rejillas antideslizantes apertura maxima 2,5x2,5 cm -

Accionamiento a 90 cm. maximo 0,90

Dispositivo manejable para todas las personas

ELEMENTO A SUSTITUIR
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JARDINERAS

La Normativa de Accesibilidad, en sus anejos técnicos, especifica que cualquier
elemento fijo o mdvil situado a una altura inferior a 2,20 m se prolongara hasta el
suelo con toda su maxima proyecciéon en planta.

JARDINERA JA-01

Este tipo de jardinera no presenta ningun
problema con respecto a la accesibilidad.

Sin voladizos

ELEMENTO A SUSTITUIR

JARDINERA JA-02

Este tipo de jardinera no presenta ningun
problema con respecto a la accesibilidad.

Sin voladizos

ELEMENTO A SUSTITUIR
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JARDINERA JA-03

Este tipo de jardinera no se considera
accesible ya que no presenta todo su
perimetro proyectado a planta.

Sin voladizos

ELEMENTO A SUSTITUIR
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PAPELERAS

Segun dispone la normativa aplicable, las bocas de las papeleras deberan instalarse
a una altura de 90cm. (entendiéndose ésta como altura maxima), sin obstaculos o
bordes que sobresalgan del paramento donde se sitien o dificulten su acceso y uso.

PAPELERA PA-01

Este tipo de papelera no puede considerarse
accesible puesto que no presenta todo su
perimetro proyectado a planta, lo que puede
hacer dificilmente detectable por usuarios de
basto guia.

Sin voladizos

Boca a una altura de 0,90 m

ELEMENTO A SUSTITUIR Sl

PAPELERA PA-02

Este tipo de papelera no puede considerarse
accesible puesto que no presenta todo su
perimetro proyectado a planta, lo que puede
hacer dificilmente detectable por usuarios de
bast6 guia.

Sin voladizos

Boca a una altura de 0,90 m

ELEMENTO A SUSTITUIR
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PAPELERA PA-03

Este tipo de papelera no puede considerarse
accesible puesto que no presenta todo su
perimetro proyectado a planta, lo que puede
hacer dificilmente detectable por usuarios de
bastén guia.

Sin voladizos

Boca a una altura de 0,90 m

ELEMENTO A SUSTITUIR Sl

PAPELERA PA-04

El modelo de papelera no presenta ningun
problema con respecto a la Ley de
Accesibilidad.

Sin voladizos

Boca a una altura de 0,90 m

ELEMENTO A SUSTITUIR
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PAPELERA PA-05

El modelo de papelera no presenta ningun
problema con respecto a la Ley de
Accesibilidad.

Sin voladizos

Boca a una altura de 0,90 m

ELEMENTO A SUSTITUIR
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5.- CRITERIOS DE PRIORIZACION

Existen dos niveles de prioridad, un primero que determina el grado de interés de los
itinerarios, y un segundo que determina con mayor detalle la necesidad o urgencia
de realizar las intervenciones propuestas.

1. Definicion del grado de interés. Este nivel de priorizacion responde al grado
de interés del elemento de que se trate y nos sirve para clasificar el territorio,
los edificios y los medios de transporte, en funciéon de las variables méas
evidentes como son concurrencia, uso, etc.

2. Definicién del grado de necesidad o urgencia. Al aplicar los criterios de
priorizacion, existen obras urgentes en zonas y edificios de interés bajo y obras
gue no son muy necesarias en zonas y edificios de interés alto. En general
tendran el nivel de maxima prioridad las actuaciones de la zona y edificios de
interés alto y prioridad alta, pero algunas podran ser realizadas en una etapa
posterior, si se determina que tienen una prioridad inferior y no impiden la
accesibilidad global del itinerario.

La propuesta de intervencién se configura inicialmente, combinando estas dos
informaciones, primero clasificar por itinerarios, proponiendo ejecutar los primeros
afos los de mayor interés y después programando cada uno de estos itinerarios, en
funcién de los niveles de prioridad de los diferentes tramos a ejecutar. Para
establecer un plan de etapas definitivo faltara aplicar la valoracion de las acciones a
realizar, pues debera acoplarse a las posibilidades financieras del municipio.

Los criterios de priorizacion que se utilizan para definir el grado de interés y de
urgencia, son los siguientes:

A. Urgencia
- Usuarios concretos con problemas de movilidad (residencias geriatricas)
- Riesgo (pavimentos deslizantes, desniveles sin barandillas....)
- Existen situaciones de peligro que pueden representar un grave riesgo para

toda la poblacion y en especial, para las personas con movilidad reducida.
B. Rentabilidad social

- Aquellas actuaciones que beneficien a un nimero mas lato de personas seran
las “primeras a realizarse.
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C. Reparto de los beneficios del Plan por todo el territorio

- Los efectos del plan se deben notar en todos los barrios de la poblacién, a
ello nos obliga el propio proceso de participacién ciudadana, por lo cual,
aungue las actuaciones mas acuciantes se suelen concentrar en los barrios
centrales e historicos, debe existir una distribucion geogréafica equitativa de
las mismas. Ello es preciso para que no se produzca un cierto desencanto
delante de este tipo de planes, que nos afectan de alguna manera a todos.

D. Prevision en programa de actuacion municipal o de otras entidades.

- Las actuaciones programadas que correspondan a obras de renovacion
municipales o de otras entidades se colocaran en el plan de etapas de
acuerdo con la prevision municipal y si se considera que son prioritarias, se
debe plantear a los responsables de las mismas la conveniencia de su
adelanto. De esta manera se puede conseguir un considerable ahorro en las
actuaciones propuesta por el Plan.

E. Demanda de asociaciones y del proceso de participacion ciudadana.

- El conocimiento que aportan las asociaciones de vecinos y las entidades de
una poblacién, debe tenerse muy en cuenta , pues refleja la percepcion de los
ciudadanos delante de los problemas de accesibilidad. Es posible que, a
veces, demanden criterios mas exigentes que los de la propia ley, respecto a
determinados espacios.

F. Econ6mico

- La capacidad presupuestaria del municipio condicionara las decisiones
referentes a los tipos de actuacion y también en qué momento se tendra la
capacidad necesaria para afrontar determinados gastos. Esto es de gran
importancia pues se trata de un Plan plurianual, y en general los municipios
hacen los presupuestos por anualidades y solo estudios puntuales de
inversiones a mas largo

- También debe hacerse un analisis econémico con el objetivo de poder
coordinar las inversiones, con posibles subvenciones e inversiones en
accesibilidad de otras administraciones o entidades en el municipio.

G. Mayores efectos sinérgicos en otros beneficios sociales

- Determinadas actuaciones en la accesibilidad tienen efectos sobre otros
campos de la actividad municipal como aun revitalizacion del municipio, el
medio ambiente.
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- En las decisiones que competen al transporte determinadas medidas que
favorecen la accesibilidad para todos fermentan su uso y como consecuencia,
se disminuye la utilizacion del automovil, lo cual significa menos
contaminacion y, paralelamente, disminucion de la congestion.

H. Disponibilidad y facilidad técnica de ejecucién

- La complejidad de gestiébn o de redaccién del proyecto de algunas de las
actuaciones las retrasardn en el calendario, mientras que aquellas
actuaciones que practicamente no demanden proyecto se podran iniciar mas
rapidamente.

I. Oportunidad segun el uso que se haga de las dependencias del edificio.

- Debe conocerse siempre las previsidn de uso de las dependencias que se
evaluan, pues en la edificacion., los elementos a evaluar dependen del uso de
edificios.

Por ultimo, a la hora de seleccionar los tramos y calles que permitan realizar el
trazado de los itinerarios que forman parte del primer plan cuadrienal de
accesibilidad, se han tenido en cuenta y se han aplicado los siguientes criterios:

1. Itinerarios que unan puntos importantes del municipio, como alli donde se
encuentran los edificios mas importantes o con mayor afluencia de personas.

2. Debe existir la posibilidad real de adaptarlos, no presentando problemas como
pendiente excesiva, escaleras insalvables o seccion de calle estrecha.

3. Otro aspecto importante es que permitan la continuidad entre itinerarios para
poder formar itinerarios accesibles cerrados a modo de red. Esta se ira
haciendo mas densa a medida que avanza la ejecucion del plan y se realizan
las intervenciones previstas.

4. Se priman los itinerarios que presenten un nivel de accesibilidad inferior sobre
aquellos que no presenten problemas.

Teniendo en cuenta estos criterios, se han estudiado la intensidad de uso peatonal,
la ubicacion de los edificios publicos, la continuidad entre los itinerarios trazados, la
representatividad, la topografia, la disponibilidad econdémica, etc.
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Después del diagnostico y de la recogida de datos generales de las calles
(pendientes, anchura de las aceras, puntos peligrosos, existencia de vados, etc.), se
evallan y analizan las conclusiones obtenidas, y se estudian también las obras
efectuadas recientemente por el Ayuntamiento y consideradas accesibles, los
proyectos actuales y la prevision de futuros proyectos.

El trazado de tramos accesibles responde fundamentalmente al criterio de dar
acceso a los edificios y espacios de gran afluencia, asi como la interconexion entre
los diferentes puntos de interés del Municipio, prescindiendo de la situacion
topografica de la poblacion. También forman parte del plan recorridos que
contribuyen a crear itinerarios de paseo, vias con un alto interés turistico y/o
comercial, o vias transversales que conectan los anteriores, quedando finalmente
una red de itinerarios accesibles que benefician al total de la poblacion.

Se ha adoptado como criterio de tramo accesible el tramo que no dispone de
impedimentos, es decir, aquel tramo donde los elementos y el mobiliario urbano
estan bien ubicados y bien disefiados.
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6.- PROPUESTA DE INTERVENCION

La propuesta de intervencion detalla las zonas del viario urbano que, una vez
aplicados los criterios de priorizacion, se han seleccionado para formar parte del
Plan de Actuacion en la Via Publica del Plan de Accesibilidad de ESKORIATZA.
Estas zonas constituyen como ya se ha dicho, unos itinerarios o recorridos (también
llamados circuitos de accesibilidad) que garantizan la accesibilidad en gran parte de
la via publica de la localidad tras la ejecucion de las adaptaciones propuestas.

La propuesta de intervencién se compone de dos partes, por un lado los recorridos y
zonas del viario urbano que forman parte del Plan Cuadrienal de Accesibilidad y que
estan incluidos en las Prioridades que se detallan a continuacion, es decir las
intervenciones que se acometeran en las primeras etapas del Plan de Accesibilidad;
y por otro, los recorridos incluidos en las Fases Posteriores, es decir aquellas
intervenciones que se acometerian una vez ejecutadas las etapas de las prioridades.

Fuera de las calles y sectores de intervencion que no se han incluido en el Plan
cuadrienal, se podra actuar por necesidades puntuales de los usuarios. Para ello, se
propone dedicar un 4% del presupuesto general de la propuesta de intervencion en
la via publica.

Dentro del Plan de Accesibilidad se propone cambiar la tipologia de algunas calles
para poder transformarlas en calles de plataforma Unica, peatonal o mixta (peatones
y vehiculos), de manera que toda la anchura de la calle tenga un mismo plano a
nivel. Se propone en aquellas calles donde su ancho no permite una correcta
ampliacion de las aceras o bien en aquellas calles que por su actividad representan
un eje civico importante.

El Plan propone ensanchar las aceras de la calle en aquellos tramos en los que
éstas no cumplen con las dimensiones minimas establecidas por la Normativa (1,50
m.), de tal manera que la ubicacion de elementos de mobiliario urbano en la via
publica mantenga siempre un ancho minimo de paso accesible.

El ensanchamiento de la acera comporta la reubicacion de los elementos existentes
en ese tramo. Es necesario que las calles tengan un ancho que permita la
instalacion de elementos comunes de urbanizacion y de mobiliario urbano, sin
ocupar el ancho libre peatonal.
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En aquellos casos en los que la acera no existe y las caracteristicas de la calle lo
permiten, el Plan prevé la construccion de aceras con las dimensiones adecuadas
segun lo establecido por la Normativa.

En aquellas aceras con ancho de paso suficiente, el Plan hace un analisis de la
ubicacion y el disefio de los elementos de mobiliario urbano con tal de que estos no
afecten a la circulacion de las personas.

El Plan propone en estas aceras, la reubicacion de los elementos bien disefiados
pero colocados de tal manera que no dejan una anchura de paso minima o la
sustitucion de esos elementos que por su disefio, suponen un peligro para los
peatones.

En definitiva, el presupuesto total de la Propuesta de Intervencion del Plan de
Actuacion en la Via Publica del Plan de Accesibilidad de ESKORIATZA antes de
establecer las prioridades es el que se presenta a continuacion.

Calle / Zona Libre Presupuesto %

ACCESO CEMENTERIO 37.985€ 3,13%
ACCESO POLIDEPORTIVO 42.455 €| 3,50%
AINGERU GUARDA 37.956 € 3,13%
AINGERU GUARDA (PLAZA) 2550€ 0,21%
AINGERU GUARDA (POLIGONO) 5.975€ 0,49%
ARANBURUZABALA 78.720 €| 6,49%
ARANBURUZABALA (JUEGOS) 13.735€ 1,13%
ARANBURUZABALA, 19 53.760 € 4,43%
ARANBURUZABALA, 56 12.240 € 1,01%
ARBINOSTE 5.100 € 0,42%
CARRETERA GI-3341 30.310 €, 2,50%
DORLETA (JUEGOS) 2.680€| 0,22%
DORLETA (NORTE) 20.470 € 1,69%
DORLETA (SUR) 11.015€ 0,91%
E. GOROSARRI (PLAZA) 41.897 € 3,46%
F. ESKORIATZA (PLAZA) 21412 €| 1,77%
FRONTON (PLAZA) 14420 €| 1,19%
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Calle / Zona Libre Presupuesto %

GAZTANADUI 16.866 € 1,39%
GERNIKAKO ARBOLAREN (PLAZA) 10.580 €| 0,87%
HIDALGA 123.505 € 10,19%
HIDALGA (PASAJE) 51.872 € 4,28%
HIDALGA, 12 (LATERAL) 5.625 € 0,46%
INTXAURTXUETA 28.215€ 2,33%
INTXAURTXUETA (APARCAMIENTO) 2550€ 0,21%
INTXAURTXUETA | (PLAZA) 26.116 € 2,15%
INTXAURTXUETA Il (PLAZA) 80.106 € 6,61%
JOSE ARANA 12.225€ 1,01%
OLAETA (PLAZA) 51.192 €| 4,22%
OLAZAR 23.395€ 1,93%
OLAZAR (PLAZA) 8.320 €| 0,69%
OLAZAR, 1-8 23.765 € 1,96%
PASEO DEL RIO 3.370 €| 0,28%
SAN JUAN 76.935€ | 6,34%
SAN JUAN, 12 10.585€ 0,87%
SAN JUAN, 13-15 5.180 € 0,43%
SAN JUAN, 3-5 1.745 €| 0,14%
SAN JUAN, 9 (LATERAL) 110€, 0,01%
SAN PEDRO (1) 32.340 €| 2,67%
SAN PEDRO (I) 80.645 €| 6,65%
SAN PEDRO (llI) 15850 €| 1,31%
SAN PEDRO (PARQUE) 45511 €| 3,75%
SANTA ANA (1) 17.791 € 1,47%
SANTA ANA (I1) 20.239€ 1,67%
SANTA ANA (1) 2.611€ 0,22%
SANTA ANA (IV) 2550€ 0,21%
SANTA MARINE ARRATEA (PLAZA) 110€ 0,01%
Total 1.212.584 € 100%
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Se interviene sobre 46 calles y zonas libres (58 tramos), con una media de 26.360 €
de presupuesto por calle o espacio libre. Las calles que tienen un mayor
presupuesto de adaptacion son Hidalga, San Pedro, San Juan, Aranburuzabala e
Intxaurtxueta Plaza.

Esta propuesta de intervencion permite crear una red de itinerarios que abarcan la
totalidad del casco urbano. Entre estas calles principales estan, entre otras, las
calles Aranburuzabala, Gaztafiaduie Hidalga entre otras. De ese modo quedara
garantizado el acceso a muchos edificios muy importantes en el funcionamiento del
municipio:

e Ayuntamiento e Polideportivo

e Iglesia e Hogar del Jubilado
e Farmacia e Casade cultura

e C.P. Luis Ezeiza e Centro de salud

Las intervenciones que se proponen en la via publica para garantizar su
accesibilidad, suponen en muchos casos una inversidon muy elevada. Este es el caso
del ensanchamiento de aceras en aquellos supuestos que la actual sea insuficiente,
o de la conversion de una zona en plataforma Unica.

Estas intervenciones tienen un impacto fuerte tanto en el presupuesto del plan de
actuacion en via publica como en la propia configuracién del casco urbano, por lo
que procuramos darle un tratamiento mas detallado a las mismas.

En el caso de ESKORIATZA, las intervenciones mas importantes y cuya repercusion
econdémica es mayor, son las referidas a las aceras, y en concreto, la urbanizacion
de calles como plataforma Unica (359 m?), la ampliacién de las aceras estrechas
(324 m?), y la construccién de nuevos tramos de aceras (563 m?). También destacan
la construccion o reconstruccion de vados peatonales (92 ud.), la colocacion de
pasamanos de apoyo en tramos con pendiente elevada (901 m.), y la adaptacion de
escaleras (42 puntos con escaleras).

Conceptos Presupuesto
CONSTRUCCION DE PLATAFORMA UNICA 111.290 €
DESPLAZAMIENTO DE MOBILIARIO URBANO 81.875 €
INTERVENCION SOBRE ESCALERAS 230.120 €
INTERVENCION SOBRE RAMPAS 51.315€
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Conceptos Presupuesto
PASAMANOS 135.150 €
REFORMAS SOBRE LA/S ACERA/S 240.515 €
SENALIZACION/PROTECCION DE PELIGROS 35.915 €
SUSTITUCION DE MOBILIARIO URBANO 84.549 €
VADOS PEATONALES 242575 €

Reformas sobre
la/s acera/s

19,82%
Pasamanos

11,14%

Sefalizacion/Prot
eccion de peligros
2,96%

Intervencion
sobre rampas

4,23% Sustitucién de
mobiliario urbano
6,97%
Intervencion
sobre escaleras
18,97%
Vados peatonales
19,99%
Desplazamiento
de mobiliario Construccion de
urbano plataforma unica
6,75% 9,17%

En el plano (ver volumen con planos plegados Din A0 que se anexan) podemos ver
una representacion grafica de las intervenciones mas importantes entre las que nos
encontramos las siguientes:

e Por un lado, se representa la zona incluida en la propuesta donde se propone la
conversion en plataforma unica.

e También se incluye la propuesta de ampliacion de aceras, es decir aquellas
calles incluidas en la propuesta donde se propone ampliar la acera para hacerla
accesible. Se representan los tramos de acera que se propone ensanchar.
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e En el mismo plano se presenta el estudio de los vados peatonales, en el que se

representa la ubicacion de los vados peatonales (rebajes de acera para el paso

de los peatones) clasificados segun la intervencion que es necesario realizar
sobre ellos para que sean accesibles:

>

Construccion de vado: Se propone en aquellos puntos donde,
existiendo un paso de cebra, la acera no se encuentra rebajada.

Reconstruccion de vado: Se propone en aquellos pasos peatonales
donde existe vado o rebaje, pero ejecutado de tal manera que no
resulta operativo (por ejemplo por que la altura del bordillo no esta
completamente rebajada hasta cota de calzada).

Adaptacion de vados: El paso peatonal cuenta con vado o rebaje de
acera ejecutado de modo que resulta operativo, pero al que le faltan
algunos detalles para resultar accesible (por ejemplo el pavimento de
alarma o la franja sefalizadora hasta la fachada).

Vados sin intervencion: El vado o rebaje de la acera se ajusta a los
parametros establecidos en la ley de accesibilidad, y es por tanto
accesible.

Construccion de vado y paso peatonal: Se propone en aquellos cruces
donde se considera necesaria la implantacion de un paso de cebra, y
los correspondientes rebajes de las aceras.

e En este mismo plano se representan otras intervenciones fundamentales por su

repercusion en el nivel de accesibilidad de la via publica, como son la adaptacion

de las escaleras, la supresion de escalones aislados, instalacion de barandillas, y
la sustitucion de alcorques y rejas.

e Se presenta otro plano en el que se indican intervenciones relativas al

desplazamiento de elementos de mobiliario urbano, como farolas, bancos o
papeleras.
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7- PLAN DE ETAPAS

El plan de etapas es la estructuracion por etapas anuales de la propuesta de
intervencion que recoge, como se ha dicho, todas las intervenciones a realizar en los
siguientes afios en los recorridos y zonas para garantizar la accesibilidad, teniendo
en cuenta las prioridades.

El plan, tal y como estipula la Ley 20/97 de Accesibilidad, es como minimo
cuadrienal, y en el caso de ESKORIATZA y debido a la importancia de las
propuestas planteadas dentro del Plan y al elevado presupuesto de las
adaptaciones, se ha optado por divisor el Plan de Actuacion en la Via Publica en dos
partes:

Por un lado las PRIORIDADES, conformadas por los recorridos e itinerarios
gue se adaptan en las primeras etapas del Plan de Accesibilidad. Estas
Prioridades se encuadran en lo que denominamos Plan Cuadrienal de
Accesibilidad

Y por otro, los por los recorridos e itinerarios incluidos en las FASES
POSTERIORES, es decir aquellas intervenciones que se acometerian una
vez ejecutadas las etapas de las Prioridades.

Estas etapas (Prioridades y Fases Posteriores), se desarrollaran en distintos
ejercicios anuales en funcién de las posibilidades reales del Ayuntamiento de
abordar las intervenciones presupuestadas.

Como ya se ha comentado anteriormente, el Presupuesto de Ejecucion Material de
las intervenciones del Plan de Actuacion en la Via Publica del Plan de Accesibilidad
de ESKORIATZA es de 1.212.584 €. A continuacion se presenta este presupuesto
estructurado por las etapas comentadas, en este caso Prioridades y Fases
Posteriores.

Etapa Presupuesto
Prioridades 679.864 €
Fases Posteriores 532.720 €
Total 1.212.584 €
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Fases

Posteriores
43,93%

En los informes incluidos en el anexo se incluye por cada recorrido y zona una
explicacion resumida de las propuestas, un resumen de presupuestos por
conceptos, y una descripcion mas detallada de las intervenciones que se deben
realizar. También se incluye en cada informe un plano en el que se puede ver una
representacion de las intervenciones que se proponen.

A continuacion pasamos a detallar las propuestas de intervencion en el municipio de
ESKORIATZA con respecto al Plan de Accesibilidad.
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7.1.- PRIORIDADES

A continuacion se detallan las calles y zonas libres que, una vez aplicados los
criterios de priorizacion, se han seleccionado para formar parte de las prioridades del
Plan de Actuacion en la Via Publica del Plan de Accesibilidad de ESKORIATZA.

Se incluyen aquellas zonas y recorridos que, sin atravesar tramos de pendientes
excesivamente elevadas ni escaleras, soportan un mayor trafico peatonal y de
vehiculos y que une algunos de los centros mas importantes de la vida social y
administrativa de ESKORIATZA. De esta manera se creard una primera red basica
de itinerarios accesibles.

Las prioridades se centran en el barrio de San Pedro y en el entorno de la calle
Hidalga, ademas de acometer las siguientes adaptaciones a lo largo de todo el
casco urbano:

Adaptar las escaleras con la colocacion de pasamanos, bandas rugosas en
escalones, y franjas sefializadoras al inicio y final de los tramos

Suprimir los escalones aislados existentes
Sustituir el mobiliario urbano inadecuado existente en las zonas libres

Colocar pasamanos de apoyo en los tramos con pendientes superiores al
6% establecido por la normativa.

Se interviene sobre la calle Hidalga de plataforma Unica y pavimento adoquinado,
para crear una banda lateral de pavimento liso y antideslizante que permita el
transito peatonal sin dificultades y con seguridad.

La intervencidn sobre el entorno del barrio de San Pedro, permite hacer accesible un
parte del casco urbano con una densidad de poblacion importante (especialmente de
personas mayores), y donde se concentran algunas instalaciones destacadas
(Biblioteca, Museo-Eskola, Polideportivo, Euskal Txoko, etc).

Calles / Zonas Libres Presupuesto
ACCESO CEMENTERIO 29.810 €
Tramo 61 29.810 €
ACCESO POLIDEPORTIVO 42.455 €
Tramo 62 42.455 €
AINGERU GUARDA (PLAZA) 2550 €
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Calles / Zonas Libres Presupuesto
ARANBURUZABALA (JUEGOS) 13.735 €
CARRETERA GI-3341 30.310 €
Tramo 14 9.250 €
Tramo 15 5.205 €
Tramo 16 9.105 €
Tramo 17 6.750 €
DORLETA (NORTE) 7.050 €
Tramo 18 7.050 €
DORLETA (SUR) 6.895 €
Tramo 19 6.895 €
DORLETA (JUEGOYS) 2.680 €
E. GOROSARRI (PLAZA) 41.897 €
F. ESKORIATZA (PLAZA) 21412 €
FRONTON (PLAZA) 14.420 €
GAZTANADUI 7.215€
Tramo 21 7.215 €
GERNIKAKO ARBOLAREN (PLAZA) 10.580 €
HIDALGA 14.035 €
Tramo 22 13.015 €
Tramo 25 1.020 €
HIDALGA (PASAJE) 220 €
Tramo 26 220 €
INTXAURTXUETA 5.100 €
Tramo 28 5.100 €
INTXAURTXUETA | (PLAZA) 26.116 €
INTXAURTXUETA 1l (PLAZA) 80.106 €
JOSE ARANA 3.205 €
Tramo 32 3.205 €
OLAETA (PLAZA) 51.192 €
OLAZAR (PLAZA) 8.320 €
OLAZAR 8.130 €
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Calles / Zonas Libres Presupuesto
Tramo 35 8.130 €
OLAZAR, 1-8 18.245 €
Tramo 37 18.245 €
PASEO DEL RIO 3.370 €
SAN JUAN, 12 1.500 €
Tramo 45 1.500 €
SAN JUAN, 3-5 450 €
Tramo 42 450 €
SAN JUAN, 9 (LATERAL) 110 €
Tramo 43 110 €
SAN JUAN 49.265 €
Tramo 38 16.140 €
Tramo 40 2.250 €
Tramo 41 30.875 €
SAN PEDRO (1) 32.340 €
Tramo 48 32.340 €
SAN PEDRO (Il 80.645 €
Tramo 49 80.645 €
SAN PEDRO (1) 15.850 €
Tramo 50 15.850 €
SAN PEDRO (PARQUE) 45511 €
SANTA ANA (1) 4.650 €
Tramo 53 4.650 €
SANTA ANA (1) 385 €
Tramo 55 385 €
SANTA MARINE ARRATEA (PLAZA) 110 €
TOTAL 679.864 €
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Las intervenciones que se proponen en la via publica para garantizar su
accesibilidad, suponen en muchos casos una inversién muy elevada. Este es el caso
del ensanchamiento de aceras en aquellos supuestos que la actual sea insuficiente,
o de la conversion de una zona en plataforma Unica, que tienen un impacto fuerte
tanto en el presupuesto del plan de actuacién en via publica como en la propia

configuracion del casco urbano.

Conceptos Presupuesto
CONSTRUCCION DE PLATAFORMA UNICA 6.820 €
DESPLAZAMIENTO DE MOBILIARIO URBANO 18.355 €
INTERVENCION SOBRE ESCALERAS 230.120 €
INTERVENCION SOBRE RAMPAS 51.315 €
PASAMANOS 135.150 €
REFORMAS SOBRE LA/S ACERA/S 72.470 €
SENALIZACION/PROTECCION DE PELIGROS 30.695 €
SUSTITUCION DE MOBILIARIO URBANO 83.939 €
VADOS PEATONALES 51.000 €
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En el caso de ESKORIATZA, las intervenciones mas importantes dentro de las
prioridades cuya repercusion economica es mas fuerte, son la adaptacion de las
escaleras existentes (Pasamanos, bandas rugosas y franjas sefalizadoras) y la
colocacion de pasamanos de apoyo en los tramos con pendientes superior al 6%.

Reformas sobre Senalizacion/Pr
la/s acera/s oteccion de
10,66% peligros

4 51%

Pasamanos

19,88% Sustitucion de

mobiliario
urbano
12,35%

g Vados
Intervencion peatonales
sobre rampas 7.50%
7,55%
Construccion
de plataforma
Unica
Intervencion Desplazamient 1,00%
sobre escaleras o de mobiliario
33,85% urbano
2,70%

Plan de Accesibilidad de ESKORIATZA Pag. 66



Volumen 3: Plan de Actuacién en la Via Publica .’

adir
7.2.- FASES POSTERIORES

En las Fases Posteriores se han agrupado aquellos recorridos no incluidos en las
Prioridades del Plan de Actuacion en la Via Publica del Plan de Accesibilidad de
ESKORIATZA, y cuyas intervenciones se deben de acometer una vez finalizadas las
mismas. Las Fases Posteriores se iran desarrollando en distintos ejercicios anuales.

Para las fases inmediatamente posteriores a las Prioridades, se han propuesto
también algunas calles y tramos que contribuyen a completar la red de itinerarios
accesibles, interviniendo sobre calles que dan acceso a numerosos edificios y zonas
de interés dentro de la poblacion.

Estos itinerarios, que complementan y desarrollan los itinerarios creados en las
Prioridades, permiten también acercar a todas las viviendas a la red de itinerarios
accesibles, cubriendo zonas mas amplias de la poblacion, y de ese modo dar
también acceso a otros edificios importantes en el funcionamiento del municipio.

Se han dejado para su adaptacion en las fases posteriores, itinerarios que faciliten el
establecer una red que una otros puntos de interés en el casco, contribuyen a incluir
en esa red a un mayor numero de calles o tramos de calle, de modo que cada uno
de los peatones disponga de varias alternativas para realizar un mismo recorrido.

Calle/Zona Libre Presupuesto %
ACCESO CEMENTERIO 8.175€ 1,53%

Tramo 61 8.175 €
AINGERU GUARDA 37.956 € 7,12%

Tramo 1 4.396 €

Tramo 2 28.460 €

Tramo 3 5.100 €
AINGERU GUARDA (POLIGONO) 5975€ 1,12%

Tramo 4 5.975€
ARANBURUZABALA 78.720€ 14,78%

Tramo 6 3.080 €

Tramo 7 1.720 €

Tramo 8 1.715€

Tramo 9 57.260 €
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Calle/Zona Libre Presupuesto %

Tramo 10 14.945 €
ARANBURUZABALA, 19 53.760 € 10,09%

Tramo 11 53.760 €
ARANBURUZABALA, 56 12.240€  2,30%

Tramo 12 12.240 €
ARBINOSTE 5.100€ 0,96%

Tramo 13 5.100 €
DORLETA (NORTE) 13.420 € 2,52%

Tramo 18 13.420 €
DORLETA (SUR) 4.120€ 0,77%

Tramo 19 4120 €
GAZTANADUI 9651€ 1,81%

Tramo 20 6.146 €

Tramo 21 3.505 €
HIDALGA 109.470 € 20,55%

Tramo 23 55.285 €

Tramo 24 15.845 €

Tramo 25 38.340 €
HIDALGA (PASAJE) 51.652€  9,70%

Tramo 26 51.652 €
HIDALGA, 12 (LATERAL) 5.625€ 1,06%

Tramo 27 5.625 €
INTXAURTXUETA 23.115€ 4,34%

Tramo 28 105 €

Tramo 30 23.010 €
INTXAURTXUETA (APARCAMIENTO) 2550€ 0,48%

Tramo 31 2.550 €
JOSE ARANA 9.020€ 1,69%

Tramo 32 1.560 €

Tramo 33 735 €

Tramo 34 6.725 €
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Calle/Zona Libre Presupuesto %

OLAZAR 15.265€ 2,87%
Tramo 35 725 €
Tramo 36 14.540 €

OLAZAR, 1-8 5.520€ 1,04%
Tramo 37 5.520 €

SAN JUAN 27.670€  5,19%
Tramo 38 6.495 €
Tramo 39 5.660 €
Tramo 40 105 €
Tramo 41 15.410 €

SAN JUAN, 12 9.085€ 1,71%
Tramo 44 2550 €
Tramo 45 5.310 €
Tramo 46 1.225€

SAN JUAN, 13-15 5.180€ 0,97%
Tramo 47 5.180 €

SAN JUAN, 3-5 1.295€ 0,24%
Tramo 42 1.295€

SANTA ANA (1) 13.141 € 247%
Tramo 51 6.036 €
Tramo 52 2.865 €
Tramo 53 4.240 €

SANTA ANA (1) 19854 € 3,73%
Tramo 54 6.684 €
Tramo 55 8.070 €
Tramo 56 5.100 €

SANTA ANA (Il 2611€ 0,49%
Tramo 58 2611 €

SANTA ANA (V) 2550€  0,48%
Tramo 59 2.550 €

Total 532.720 € 100%
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Las anchuras de las calles de ESKORIATZA son, en muchos casos, suficientemente
grandes como para asegurar que, en caso que sea necesario, se puedan ampliar las
aceras para conseguir una anchura libre de paso que garantice la accesibilidad. La
ampliacion de las aceras se soporta basicamente por la eliminacion en algunos
casos de algun carril de aparcamiento.

En el caso de las Fases Posteriores de ESKORIATZA, las intervenciones mas
importantes y cuya repercusion econdémica es mas fuerte, son la urbanizacion de
calles como plataforma Gnica (337 m?), la construccién de nuevos tramos de acera
(336 m?) la construccién de vados peatonales o reconstruccién de los inadecuados
(72 ud.), y el desplazamiento de mobiliario urbano mal ubicado (237 ud.).

Conceptos Presupuesto
CONSTRUCCION DE PLATAFORMA UNICA 104.470 €
DESPLAZAMIENTO DE MOBILIARIO URBANO 63.520 €
REFORMAS SOBRE LA/S ACERA/S 168.045 €
SENALIZACION/PROTECCION DE PELIGROS 4.500 €
SUSTITUCION DE MOBILIARIO URBANO 610 €
VADOS PEATONALES 191.575 €

Vados

peatonales
35,96%

Construccion
de plataforma

Sustitucion de
mobiliario

urbano Unica
0,11% _\ 19,61%
Senalizacion/Pr
oteccion de
peligros
0,84% Desplazamient

Reformas sobre 0 de mobiliario

la/s acera/s urbano
31,54% 11,92%
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8.- PRESUPUESTO ESTIMATIVO

La propuesta econdmica que se expone a continuacion recoge todos lo conceptos
que pudieran en algun momento incidir sobre el Plan de Accesibilidad, y en concreto
sobre el presupuesto de actuacion en la via publica.

Conviene tener en cuenta que los presupuestos que se presentan pueden verse
sensiblemente reducidos si a las intervenciones propuestas se incorporan los
programas de actuacion municipal previstos, como por ejemplo los trabajos de
pavimentacion y mantenimiento de la via publica.

En primer lugar, conviene explicar que los datos econdmicos que hemos estado
manejando hasta el momento se refieren solo y exclusivamente a las intervenciones
materiales necesarias para hacer accesible la via publica. Para calcular los
presupuestos finales hay que incorporar una serie de conceptos que, a continuacion
se explican.

El presupuesto que se presenta es estimativo y esta sujeto a posibles variaciones a
la hora de ejecutarlo. A pesar de que en cada una de las intervenciones
presupuestadas ya esta incluido un porcentaje de posibles imprevistos, a la hora de
ejecutar las obras surgen condicionantes que en el analisis y estudio realizados no
ha sido posible comprobar. Ademas los precios unitarios aplicados hacen referencia
a tipos de intervenciones generales y no tienen en cuenta las posibles
particularidades.

En cualquier caso, las bases de precios utilizadas para la realizacion de estos
presupuestos, estan suficientemente cotejadas y contrastadas para garantizar una
fiabilidad adecuada.

Las bases de precios han sido disefiadas y elaboradas por ADIR, debido a la falta de
referencias existente en cuanto a bases de precios especificas para accesibilidad.
Para ello se ha utilizado la Base de Precios de Urbanismo y Arquitectura 1997
editada por el Gobierno Vasco.

También se han consultado otras referencias de precios en arquitectura y urbanismo
existentes en el mercado, y se han contrastado con otras bases de precios aplicadas
en el campo de la accesibilidad, como las del CRID (Barcelona) y la base de precios
de Desarrollos Via Libre (Madrid).
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El presupuesto final de las actuaciones en Via Publica del Plan Cuadrienal de
Accesibilidad, se calcula aplicando una serie de conceptos al presupuesto total de
las intervenciones materiales, que llamaremos Presupuesto de Ejecucion Material. El
presupuesto final consta, pues, de los siguientes apartados:

1. Porun lado, el Presupuesto de Ejecucion Material (P.E.M.) que recoge el coste
real de la puesta en obra de las intervenciones previstas en cada fase, es decir,
el presupuesto de las intervenciones a realizar en cada una de las calles.

2. Un segundo concepto es la Base Imponible (B.l.) que recoge otros conceptos
gue convienen tener en cuenta a la hora de realizar los proyectos de ejecucion
de obra. La Base Imponible (B.l.) se calcula sobre la base del Presupuesto de
Ejecucion Material e incluye conceptos como los Gastos Generales, el Beneficio
industrial y la Redaccion y Direccion de Proyectos Ejecutivos.

3. El tercer apartado es el referido a los impuestos, donde se incluye el Impuesto
sobre el Valor Afladido (IVA) aplicable, que se calcula sobre la base de la suma
de los apartados anteriores (P.E.M. y B.l.). La suma de estos tres apartados nos
da el presupuesto final correspondiente a la via publica.

4. Este apartado incluye otros conceptos que son de interés para llevar adelante
el Plan de Accesibilidad, y que quedan a criterio del propio Ayuntamiento
incluirlos en el presupuesto final del Plan Cuadrienal de Accesibilidad. Estos
conceptos son los siguientes:

= Por un lado, en el presupuesto se incluyen una partida para actuaciones
sobre itinerarios no previstos en el Plan que pudieran incluirse a peticion
especifica de particulares (4% de la Base Imponible).

= Y por otro, una partida que contempla los gastos derivados de la Gestion del
Plan de Accesibilidad (6% de la Base Imponible), en caso de que el
Ayuntamiento decidiese contratarla.

Entendemos la Gestion del Plan de Accesibilidad como una herramienta que
permitira al Ayuntamiento adaptar el Plan a los continuos cambios urbanisticos que
el municipio sufre.
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La Gestion del Plan permite coordinar las actuaciones de las diferentes areas
municipales que tienen que ver con la accesibilidad, aumentando la eficacia y
economizando recursos. Asi se asegura el cumplimiento del Plan, por lo que se
refiere a los proyectos a realizar y a sus plazos, y se aumenta la eficacia con la
coordinacion de todos los agentes que intervienen en la construccion de la localidad.

Los planes cuadrienales de accesibilidad que se realicen con posterioridad podran
basarse en el analisis del municipio realizado en el presente plan cuadrienal y en la
continua actualizacion de la situacion del municipio en el ambito de la accesibilidad
que el Ayuntamiento realice a partir de la aprobacion del presente Plan.

8.1.- PRESUPUESTO POR ETAPAS

A fin de poder gestionar el plan por etapas del plan de accesibilidad, es interesante
estructurar éste por etapas. El presupuesto del Plan de actuacion en la Via Publica
del Plan de Accesibilidad estructurado por etapas queda de la siguiente manera:

Presup. Ejecuciéon Material | Presupuesto Final

Prioridades 679.864 € 993.689 €
Fases Posteriores 532.720 € 778.624 €
Total 1.212.584 € 1.772.313 €

Fases
Posteriores
43,93%

Prioridades

56,07%
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VIA PUBLICA- PRESUPUESTO DEL PLAN DE ACCESIBILIDAD POR ETAPAS

Presupuesto Ejecucion Material (P.E.M.) Prioridades Posteriores Total

Presupuesto Total 679.864 € 532.720 € 1212584 €
Total de Presupuesto Ejecucion Material 679.864 € 532.720 € 1212584 €
Base Imponible (B.1.)

Redacciony direccion de proyectos (7%) 4750 € 37.290€ 84.831 €

Beneficio Industrial (6%0) 40.792 € 31963 € 72755 €

Gastos Generales (13%) 88382 € 69.254 € 157.636 €

Total de laBase Imponible (B.l.) 856.629 € 671227 € 1527.856 €
Impuestos

Impuesto del Valor Afiadido (1.V.A.) 16% 137.061 € 107.396 € 244457 €
Total de Presupuesto General 993.689 € 778624 € 1772313 €
Otros conceptos de interes para el Plan de Accesibilidad

Gestion del Plan (6% B.1.) 51398 € 40274 € 91671€

Actuaciones a peticion (4% B.1.) 34.265 € 26.849 € 61.114 €

Total otros conceptos de interes 85.663 € 67.123 € 152.786 €
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8.2.- PRESUPUESTO GENERAL DEL PLAN DE ACCESIBILIDAD

El presupuesto final de las inversiones a realizar dentro del Plan de Actuacion de Via
Plblica del Plan de Accesibilidad de ESKORIATZA con el fin de garantizar las
condiciones idoneas de accesibilidad, es el que exponemos a continuacion:

VIA PUBLICA- PRESUPUESTO DEL PLAN DE ACCESIBILIDAD

Presupuesto de Hecucion Material (P.EM)

PRIORIDADES

FASES POSTERIORES

680.224 €

532.720€

Total de Presupuesto de Ejecucion Material (PEM)

1.212.944 €

Base Imponible (B.l.)
Redaccion y direccion de proyectos (7%)
Beneficio Industrial (6%0)
Gastos Generales (13%)
Total de la Base Imponible (B.I.)

Impuestos
Impuesto del Valor Aiadido (I.V.A) 16%

84.906 €
12.777€
157.683€

1.528.309€

244.530€

Total de Presupuesto de Via Publica

1.772.839€

Qtros conceptos de interes para el Plan de Accesibilidad
Gestion del Plan (6%B.1.)

Actuaciones a peticion de los cdudadancs (4% B.1.)
Total otros conceptos deinteres

91.699€
61.132€

152.831€
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VIA PUBLICA - PRESUPUESTO DE LAS PRIORIDADES

Presupuesto Ejecucion Material (P.E.M.) TOTAL
ACCESO CEMENTERIO 290.810€
ACCESO POLIDEPORTIVO 42455 €
AINGERU GUARDA (PLAZA) 2550 €
ARANBURUZABALA (JUEGOS) 13735 €
CARRETERA GI-3341 30.310€
DORLETA (NORTE) 7.050 €
DORLETA (SUR) 6.895 €
DORLETA (JUEGQOS) 2.680 €
E GOROSARRI (PLAZA) 41.897 €
F. ESKORIATZA (PLAZA) 21412 €
FRONTON (PLAZA) 14.420 €
GAZTANADUI 7.215€
GERNIKAKO ARBOLAREN (PLAZA) 10.580 €
HIDALGA 14.035 €
HIDALGA (PASAJE) 220€
INTXAURTXUETA 5100 €
INTXAURTXUETA | (PLAZA) 106.222 €
JOSE ARANA 3.205€
OLAETA (PLAZA) 51192 €
OLAZAR (PLAZA) 8320 €
OLAZAR 26.375 €
PASEO DEL RIO 3.370€
SAN JUAN 51.685 €
SAN PEDRO 128.835 €
SAN PEDRO (PARQUE) 45511 €
SANTA ANA 5036 €
SANTA MARINE ARRATEA (PLAZA) 110€

Total de Presupuesto de Ejecucion Material 679.864 €
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VA PUBLICA - PRESUPUESTO DE LAS PRIORIDADES

Presupuesto Ejecucion Material (P.E.M.) TOTAL
26 Calles y Zonas Libres 676.854 €
Total de Presupuesto de Ejecucion Material 676.854 €

Base Imponible (B.1.)

Redaccion y direccion de proyectos (7%0) 47.380 €
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